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Abstract of DE 10164092 (A1) 

The wheel comprising a tire (2) fitted on a rim (1) has an additional tube (4) fitted inside the tire and which 
with a predetermined inside operating pressure of the tire fills out a part of its inside volume. The tire is in 
the form a tubed tire, and the rim has openings for inner tube valves. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagei 

© Rad, umfassend eine Felge und einen auf der Felge angeordneten Reifen 
© Bei einem Rad, umfassend eine Felge und einen auf der 

Felge angeordneten Reifen, ist vorgesehen, daft im Inne- 

ren des Reifens zumindest ein Schlauch angeordnet ist, 

der bei gegebenem Betriebsinnendruck des Reifens ein 

Teilvolumen seines Inneren ausfullt. , ■ 'r 

Bei einem Reifendefekt kann dasVolumen dieses Schlau- 

ches soweit vergrolSert werden, daB er sich an die Innen- ' 

wand des Reifens anlegt, so dal5 eine Weiterfahrt des Ra- 

des ohne Vornahme einer Reparatur ermoglicht ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Rad, umfassend eine 
Felge und einen auf der Felge angeordneten Reifen. 
[0002] Rader der vorbezeichneten Gattung werden fur 
verschiedene fahrbare Einrichtungen, wie Schubkarren, und 
Fahrzeuge, wie Personenkraftfahrzeuge, Motorrader und 
Fahrrader, eingesetzt. Ein derartiges Rad weist eine Felge 
auf, die einen Reifen tragt. Die Felge ist regelmaBig auf ge- 
eignete Weise mit. einer Fahrzeugachse verbunden. 
[0003] Seit vielen Jahrzehnten haben sich Reifen durchge- 
setzt, die nicht aus einem Vollmaterial ausgebildet sind, son- 
dern als Hohlkorper ausgebildet sind. Der Reifen stellt dabei 
ein abgeschlossenes Volumen zur Verfugung, das mit einem 
Gas derart beaufschlagt werden kann, daB innerhalb des 
Reifens ein definierter Innendruck hergestellt ist. Dieser 
Druck ist so bemessen, daB die Felge nicht auf den Erdbo- 
den, auf dem das Fahrzeug angeordnet ist, aufsteht, sondern 
von dem im Reifen befmdlichen Gas volumen getragen wird. 
[0004] Bei einer Beschadigung des Reifens und beispiels- 
weise eines innerhalb des Reifens angeordneten Schlauches 
ist der gasdichte AbschluB des im Reifen unter einem defi- 
nierten, regelmaBig hohen, Innendruck stehenden Gasvolu- 
mens gegenuber der Umgebung nicht mehr gcwahrleistct. 
Das Gas tritt aus dem inneren des Reifens aus, mit der Folge, 
daB das innere des Reifens drucklos wird. Die Felge steht 
auf dem Erdboden auf, wodurch sie bei einer Weiterfahrt des 
Fahrzeuges beschadigt wird. 

[0005] Eine Weiterfahrt des Fahrzeuges mit einem be- 
schadigten Reifen ist daher nicht sinnvoll, vielmehr ist eine 
Reparatur vorzunehmen. Dabei wird entweder das ganze 
Rad oder der Reifen gewechselt, oder es wird eine Reparatur 
des Reifens und/oder eines im Reifen vorhandenen Schlau- 
ches vorgenommen, 

[0006] Das Wechseln von Radern bzw. Rei fen ist miihsam 
und mit dem Einsatz von Werkzeug verbunden. Dieses 
Werkzeug ist mitzufuhren. Auch das Reparieren eines 
Schlauches eines insbesondere Fahrradreifens ist miihsam, 
da das Rad aus- und einzubauen ist, entsprechendes Flick- 
zeug mitzufuhren ist und die Flickarbeit vorzunehmen ist. 
Insbesondere bei schlechten Witterungsbedingungen ist 
diese Flickarbeit miihselig. 

[0007] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Rad 
der eingangs genannten Gattung aufzuzeigen, das bei einem 
Defekt des Reifens seine Weiterbenutzung ohne Vornahme 
einer Reparatur ermoglicht . 

[0008] Diese Aufgabe ist erfindungsgemaB dadurch ge- 
lost, daB im Inneren des Reifens zumindestens ein Schlauch 
angeordnet ist, der bei gegebenem Betriebsinnendruck des 
Reifens ein Teilvolumen seines Inneren ausfullt. 
[0009] Nach der Erfindung ist vorgesehen, daB im Reifen 
des Rades ein Schlauch angeordnet ist, der nur ein Teilvolu- 
men des Reifeninnern ausgeftillt. Der Schlauch fiillt da- 
durch das Reifeninnere nicht aus, er liegt ohne Tragfunktion 
z. B. an der Innenwand des Reifens an. Der herrschende In- 
nendruck im Reifen wird nicht durch ein Volumen in diesem 
Schlauch, sondern durch ein anderweitig bereitgestelltes 
Gasvolumen zur Verfugung gestellt. 
[0010] Tritt eine Beschadigung des Reifens ein, so tritt 
dieses Gasvolumen aufgrund der Druckunterschiede durch 
die Beschadigung aus dem Inneren des Reifens aus. Das In- 
nere des Reifens wird drucklos, ein Reifendefekt liegt vor. 
Jetzl kann jedoch durch den erfindungsgemaB vorgesehenen 
Schlauch ein neues Gasvolumen mit hohem Innendruck zur 
Verfugung gestellt werden, indem das Volumen dieses 
Schlauches durch Einfuhren eines Gasvolumens vergrdBert 
wird. Vorzugsweise soweit, daB das Innere des Reifens 
durch diesen Schlauch vollstandig ausgefullt ist. 
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[0011] Die Beschadigung des ersten Gasvolumens fiihrt 
regelmaBig insbesondere bei einer Anordnung des zusatzli- 
chen Schlauches im Felgenbett nicht zu einer Beschadigung 
dieses Schlauches. Durch das Aufpumpen kann somit dieser 
5 intakte. Schlauch ein neues Gasvolumen zur Verfugung stel- 
len, das im Inneren des Reifens wieder den Betriebsinnen- 
druck herstellt. 

[0012] Das Wiederherstellen des Betriebsinnendruckes im 
Reifen kann bei dem erfindungsgemaBen Rad somit durch 

to einfaches Aufpumpen erfolgen. Das Auswechseln eines Ra- 
des, eines Reifens oder das Flicken eines Schlauches ist 
nicht erforderlich, vielmehr ist lediglich durch Einfuhren ei- 
nes Gases in den zusatzlich vorgesehenen Schlauch der Be- 
triebsinnendruck wieder herzustellen. Eine Weiterfahrt des 

15 Fahrzeuges ohne Einsatz von Werkzeug ist somit ermog- 
licht. 

[0013] Bei dem erfindungsgemaBen Rad kann vorgesehen 
sein, daB im Inneren des Reifens ein erster Schlauch ange- 
ordnet ist, der bei vorliegendem Betriebsinnendruck das Vo- 

20 lumen des Inneren des Reifens iiberwiegend ausfullt. Der 
zunachst nur ein Teilvolumen bereitstellende Schlauch wird 
von dem ersten Schlauch vorzugsweise in das Felgenbett 
gedruckt. Die Ausbildung des ersten Schlauches innerhalb 

•• ' des 'Reifens ist dadurch nicht gefahrdet. Der im Felgenbett 

25 liegende Schlauch kann vielmehr noch einen Schute fur den 
ersten Schlauch gegenuber den Vorsprtingen und Graten des 
Felgenbettes ausbilden. Wird der erste Schlauch durch einen 
Defekt drucklos und wird der erfindungsgemaB vorgesehene 
zweite Schlauch aufgepumpt, so verdrangt dieser zweite 

30 Schlauch den drucklosen ersten Schlauch an den Rand des 
im Reifen vorhandenen Innenraumes. Der erste Schlauch 
wird beispielsweise eng an die Innenwand des Reifens ange- 
. legt. Dadurch bildet der erste Schlauch vorteilhaft eine Ab- 
dichtung eines im Reifen vorhandenen Loches oder Risses 

35 aus, das bzw. der zur Beschadigung des ersten Schlauches 
gefuhrt hat. In Bereichen des Reifens, in denen kein Loch 
oder kein RiB angeordnet ist, verstarkt der drucklose erste 
Schlauch die den aufgepumpten zweiten Schlauch von der 
Umgehung trennende Wandung des Reifens. 

40 [0014] Das durch den zweiten Schlauch zunachst zur Ver- 
fiigung gestellte Teilvolumen kann sehr klein sein, denn es 
wird anfangs fur die Ausfullung des Inneren des Reifens 
nicht benotigt. Der zweite Schlauch kann auch drucklos 
sein, beispielsweise dann, wenn er gegenuber seiner Umge- 

45 bung durch Nichteinsetzen eines Ventils offen ist, Es kann 
aber auch vorgesehen sein, den zweiten Schlauch bereits mit 
einem Teilvolumen des Inneren des Reifens auszustatten. So 
kann daran gedacht werden, bei Verwenden von zwei 
. Schlauchen jeden Schlauch derart mit einem Gas zu beauf- 

50 schlagen, daB jeder Schlauch eine Halfte des Reifeninnen- 
raums ausfullt. Eine Weiterfahrt des Fahrzeuges oder der 
fahrbaren Einrichtung ist dann auch moglich, wenn ein 
Schlauch defekt ist und kein Mittel zum Einfuhren weiteren 
Gases in den noch intakten Schlauch vorhanden ist. 

55 [0015] Der Reifen des erfindungsgemaBen Rades kann 
auch ein Schlauchreifen sein. Hierbei handelt es sich um ei- 
nen Reifen, in dem zum Herstellen eines Normalinnendruk- 
kes kein Schlauch vorgesehen ist, sondern der die Funktio- 
nen eines Schlauches und eines Reifens in sich vereint. 

60 Nach der Erfindung wird auch in einem derartigen 
Schlauchreifen zumindestens ein Schlauch angeordnet, der 
bei gegebenem Betriebsinnendruck des Reifens nur ein Teil- 
volumen seines Inneren bereitstellt. Dieser Schlauch kann 
wieder im Felgenbett angeordnet sein. Sinkt der Innendruck 

65 im Reifen durch einen Defekt des Reifens, so kann dieser 
Schlauch durch Einfuhren eines Gases aufgepumpt werden. 
Der Schlauch legt sich dann an die Innenwande des 
Schlauchreifens an und stellt im Inneren des Schlauchrei- 
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fens wieder ein abgeschlossenes Gasvolumen zur Verfu- 

[0016] Die Felge eines erfindungsgemaBen Rades kann 
hach einer Weiterbildung der Erfindung insbesondere fur 
den Fall, daB in dem Reifen ein erster Schlauch fur den nor- S 
malen Betriebsinnendruck angeordnet ist, zwei Durchfuhr- 
einrichtungen fur Schlauchventile aufweisen. Diese Durch- 
fiihreinrichtungen sind beispielsweise jeweils als Durch: ' 
bruch im Felgenbett ausgebildet, so daB eine Ventilauf- 
nahme eines Schlauches durch den Durchbruch hindurchge- 10 
fiihrt werden kann. 

[0017] Bei dem erfindungsgemaBen Rad handelt es sich 
vorzugsweise um ein Fahrrad-Rad. Bei diesem Rad schafft 
die Erfindung den besonderen Vorteil, daB aufwendige 
Flickarbeiten unterbleiben konnen, indem die Fahrt mit dem 15 
Fahrrad nach Aufpumpen des erfindungsgemaB vorgesehe- 
nen, zunachst ein Teilvolumen bereitstellenden Schlauches 
durch die regelmaBig mitgefiihrte Gaspumpe sogleich vor- 
gesetzt werden kann. 

[0018] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung, aus dem 20 
sich weitere erfinderische Merkmale ergeben, ist in der 
Zeichnung dargestellt. Es zeigen: 

[0019] Fig. 1 und 2 Teilquerschnittsansichten eines Rades. 
[0020] Die Ansicht des Rades in Fig. 1 zcigt einen Quer- 
schnitt. der Felge 1 und des Reifens 2 an der Radperipherie 25 
quer zur Laufrichtung des Rades. Im Inneren des Reifens 2 
ist ein erster Schlauch 3 angeordnet, der zur Verdeutlichung 
in einem Abstand zur Innenwandung des Reifens 2 gezeich- 
net ist. In diesem Schlauch 3 ist ein Innendruck ausgebildet, 
der einen Betriebsinnendruck des Reifens 2 zur Verfiigung 30 
stellt und der bewirkt, daB sich der Schlauch 3 eng an den 
Reifen 2 anlegt. 

[0021] Am Felgenbett der Felge 1 liegt ein zweiter 
Schlauch 4 an, der nur ein Teilvolumen des Inneren des Rei- 
fens 2 ausfullt, 35 
[0022] In Fig. 1 ist dargestellt, daB der Reifen 2 und der 
erste Schlauch 3 einen RiB 5 aufweisen. Durch den RiB 5 
entweicht das im ersten Schlauch 3 den Betriebsinnendruck 
des Reifens 2 bereitstellende Gas 6. Der Reifen 2 in Fig. 1 
weist somit einen Defekt auf. 40 
[0023] In Fig. 2 ist gezeigt, daB der Schlauch 4 ein groBe- 
res Volumen als in seiner Lage in Fig. 1 aufweist, indem in 
diesen Schlauch 4 ein Gasvolumen eingefullt wurde. Das 
Volumen des defekten ersten Schlauches 3 ist dagegen ver- 
kleinert. Dieser Schlauch 3 wurde durch den zweiten 45 
Schlauch 4 aus dem Inneren des Reifens 2 verdrangt und in 
eine enge Anlage an die Innenwand des Reifens 2 gepreBt. 

Patentanspriiche 

50 

1. Rad, umfassend eine Felge und einen auf der Felge 
angeordneten Reifen, dadurch gekennzeichnet, daB 
im Inneren des Reifens (2) zumindestens ein Schlauch 
(4) angeordnet ist, der bei gegebenem Betriebsinnen- 
druck des Reifens (2) ein Teilvolumen seines Inneren 55 
ausfullt. 

2. Rad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 

im Inneren des Reifens (2) ein erster Schlauch (3} an- : . ;■ 
geordnet ist, der bei vorliegendem Betriebsinnendhick 
des Reifens (2) das Volumen seines Innenraums uber- 60 
wiegend ausfullt. 

3. Rad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Reifen (2) ein Schlauchreifen ist. 

4. Rad nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Felge (1) zuminde- 65 
stens zwei Durchfuhreinrichtungen fur Schlauchventile 
aufweist. 

5. Rad nach einem der vorhergehenden Anspruche, 



dadurch gekennzeichnet, daB es ein Fahrrad-R 
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